附件3：
机械汽车行业计量技术规范项目建议书
	建议项目名称
	行人保护下腿型冲击器校准规范

	制定或修订
	   (制定    □修订
	被修订计量技术规范号
	

	计量技术规范性质
	 □检定规程

 (校准规范
	计量技术规范类别
	(重点

□基础

	主要起草单位
	中汽研汽车检验中心（天津）有限公司

	联系人
	陈曦
	联系电话
	15510919303

	任务年限
	2年
	申请经费
	2万

	参加单位
	上海机动车检测认证技术有限公司

	具备的特点
	(安全 (节能 □环保 □自主创新 (其他＿＿＿

	目的、意义和

必要性
	该计量技术规范项目为行人保护试验测试中，下腿型冲击器校准技术规范，行人保护测试技术属于被动安全领域测试研究内容，主要体现在交通事故中，作为弱势群体的行人受伤情况的真实模拟，为了确保行人受伤情况模拟及仿真分析的真实性、准确性，需要对碰撞测试中，冲击器的状态及性能有更高要求，这是本校准规范的立项目的。

行人保护下腿型冲击器校准规范所涉及内容主要有：Flex-PLI柔性腿型、aPLI先进腿型。其中aPLI先进腿型是近两年推广使用的新腿型，其更加真实的模拟人体腿部在交通事故的受伤程度，目前已经明确表示会应用到国内外的行人保护相关标准试验中（中国的C-NCAP 2021版于2022.01.01时启用，欧洲的NCAP及法规也会逐步启用），国内目前没有相关技术校准要求，急需立项，统一校准规范，保证冲击器测试数据的有效性。aPLI腿型应用及推广可以督促国内车企重视对行人保护的项目研发投入及结构改进，提升车辆品质，减少人车事故中的行人安全。
目前行人保护下腿型冲击器校准要求在C-NCAP、Euro NCAP等标准及冲击器手册都有相关说明文件。

	范围和主要
计量特性
	适用范围是行人保护相关Flex-PLI柔性腿型冲击器、aPLI先进腿型冲击器的校准。

主要计量特性如下：

FLEX-PLI柔型腿包含        aPLI先进腿型包含

1）股骨总成静态标定        1）股骨总成静态标定

2）膝部总成静态标定        2）膝部总成静态标定

3）胫骨总成静态标定        3）胫骨总成静态标定

4）反向冲击动态标定        4）反向冲击动态标定

5）摆锤动态标定            5）股骨腿骨标定

6）股骨腿骨标定            6）胫骨腿骨标定

7）胫骨腿骨标定

主要测量标准的技术指标：考核不同总成静态及动态测试中的位移及弯矩是否在判定限值范围内；考核不同腿骨传感器在加载测试中的线性度及迟滞性是否在判定限值范围内，见下表（以aPLI动态标定为例）。
试验测试参数
试验温度
18.0℃ - 22.0℃
试验速度
11.1m/s±0.2m/s
aPLI
膝部位置反向冲击试验
通道
最小弯矩值
(Nm)
最大弯矩值
(Nm)
aPLI
股骨位置反向冲击试验

通道

最小弯矩值
(Nm)
最大弯矩值
(Nm)
股骨 3
101
134

股骨 3

147
190
股骨 2
133
178

股骨 2

189
238
股骨 1
162
208

股骨 1

233
293
胫骨 1
291
334

胫骨 1

206
251
胫骨 2
238
272

胫骨 2

182
228
胫骨 3
160
193

胫骨 3

132
164
胫骨 4
92
116

胫骨 4

63
83
韧带延伸量(ACL)
3
4

韧带延伸量(ACL)

3
4
韧带延伸量(MCL)
12
16

韧带延伸量(MCL)

20
24
韧带延伸量(PCL)

6

8

韧带延伸量(PCL)

8
10
静态及腿骨标定是把各总成放置测量仪器上进行指定的移动速度及位移及进行加载，对输出的合成曲线进行限值比对；动态标定是把腿型挂起，用导向小车进行撞击测试，或把腿型挂起一定角度再释放撞击固定冲击头，腿型输出的结果和要求的限值进行对比，考核标定结果有效性。


	水平
	       □国际先进        (国内先进        

	国内外情况
简要说明
	1.技术规范指导文件部分源于C-NCAP管理规则、Euro NCAP等标准的说明文件，是对标准说明文件制定的具体实施细则及有效判定依据，指导试验室及相关测试机构等有效开展标定计量工作。

2.不涉及知识产权方面的问题，或涉及专利的情况。


	主要

起草单位
	（签字、盖公章）
月  日
	技术

委员会
	（盖公章）
月  日
	部委托

支撑

单位
	（盖公章）
月  日


填写说明：1.表中第2，3，8行，请在选定的内容上填写 “█”的符号。

          2.填写制定或修订项目中，若选择修订则必须填写被修订计量技术规范号。
